Rozbor situace kolem testace vozidel,
postavenych z dochovanych torz, zbytku
dilu atd.

Definice historicky ..korektniho* stavu

Motto FIVA zni: Umoznit bezpeénv provoz vozidel minulosti na silnicich soucasnosti.

Motorové vozidlo je sice povazovano za historicko umélecky artefakt, ale na rozdil od
vytvarného dila neni statickym vytvorem, uréenym k vyzdobé¢. Je to zivy organismus, ktery se
meéni v ¢ase diky svému uzivani, adrzb¢, opravam a upravam. Slouzi svému majiteli a jeho
potiebam Casto po velmi dlouhou dobu a €asto i ve velice rozdilnych podminkach. Tyto
rozdilné podminky vedly i ke zmén¢ naroku, které na n¢j majitel v prab¢hu ¢asu kladl a tedy i
zpusobu vyuzivani. Tento fakt casto vedl k rozsdhlym ipravam a piestavbam vozidel a je na
zvazenti, jak se v takovém ptipad¢ pii renovaci zachovat. FIVA se snazi toto fesit ve svém
Kodexu 2010, ktery na jednu stranu pfisn¢ definuje podminky pro renovaci historickych
vozidel, na druhou stranu nechava dost prostoru pro rozhodovani majiteld, jak s vlastnim
vozidlem nalozit. Jsou pfipady, kdy se zachova pouze torzo vzacného vozidla a je v zajmu
zachovani tohoto unikatu, nesvéazat majiteli ruce pftili$ rigidnimi pfedpisy. Kodex se snazi byt
struény a srozumitelny. Vychazi ze zakladni premisy, tedy ze majitelé a renovatoii maji cit,
svédomi a zkuSenosti a zachovana vozidla svymi zdsahy nepokazi. Bohuzel to neni vzdycky
pravda a je proto nezbytné spolecné ndzory harmonizovat a spole¢n¢ vytvaret solidni a férové
prostfedi pro uchovani historickych vozidel a jejich bezpecny provoz.

1/ Zakladni rozvaha
Dostane-li se sbérateli do ruky vozidlo — nebo jeho zbytky - velmi staré, nebo jen staré ale
uréitym zplisobem unikétni, na kterém jsou neptivodni prvky, je netplné nebo je v pribéhu
¢asu upravované, ma majitel na vybranou:
a/ Ponechat v§e v plivodnim stavu a

- pouzit jej pouze jako nezivy muzejni exponat, je-li vozidlo nefunk¢ni.

- uvést vozidlo do provozuschopného stavu.
b/ Neptivodni prvky nahradit diisledné pivodnimi (v ptipadé nedostupnosti vérnymi
replikami) a vozidlo ponechat ve stavu, v jakém se po dobovych ptestavbach a upravach
zachovalo. (Kategorie B — doboveé upravené)
¢/ Neptvodni prvky nahradit disledné piivodnimi (v ptipadé nedostupnosti vérnymi
replikami), veskeré dobové i nedobové upravy odstranit a vratit vozidlo do ptivodniho stavu
ve kterém bylo vyrobcem dodano na trh. (Kategorie A — Standardni)

2/ Zékladem je spolehlivé identifikace vozidla

Nositelem identity vozidla je ram, podvozkova ploSina, samonosna karoserie apod. Tyto
dily mohou tedy tvofit zaklad k rekonstrukci vozidla, pfipadné¢ jeho dostavbé do ptivodniho
stavu. Zachova-li se pouze soubor komponentt, podsestav atd. je v takovém piipadé
rozhodujici, zda se v tomto souboru nachdzi shora uvedené dily. Pokud ano, miizeme
uvazovat o rekonstrukei vozidla s pouzitim ptivodnich i nové vyrobenych dila. Paragraf 4
Vseobecné zasady Kodexu FIVA 2010 stanovi, Ze jsou povoleny pouze takové upravy,
neodpovidajici Obdobi, které jsou nezbytné pro bezpecné uzivani vozidla na silnici. Takovéto
Upravy musi byt i tak provedeny v duchu femeslnych a technologickych postupit v Obdobi
uzivanych, musi byt fadn¢ zdokumentovany, aby bylo mozno uvést vozidlo do ptivodniho
stavu a dolozit, jak se od ptivodniho stavu lisi.
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3/ Kam az se déa zajit

Nejzazsi mez, kam az se pfi renovaci ¢i rekonstrukei historického vozidla vymezuje Kodex
v Paragrafu 5 odst. 5.1 — definice vozidla, zafazeni pod Typ E — VYJIMKY

HISTORICKE VOZIDLO s provéfenou identitou, které bylo upraveno ze své piivodni
podoby mimo OBDOBI za pouziti soucdsti nebo technologit, nedostupnych v daném OBDOBI.
Takovéto vozidlo musi mit i v tomto pripade puvodni ram/Sast nebo platformu a karoserii
podle DOBOVE specifikace pro dany model. Mohou byt pouZity maximdiné dvé

podsestavy, odlisné od piivodni specifikace:

* motor

* prevody

* kola

* predni naprava/ rizeni

* zadni naprava

(Upravy mohou byt provedeny v soucasné dobé. Takovéto tipravy nemaji viiv na datovani
vozidla.

Jak je patrné z tohoto textu, ptivodni $asi/ram, platforma atd. je NEZBYTNOU podminkou
identifikace vozidla.

Vymeéna zni¢enych ¢i nedochovanych podsestav za ndhradni by méla byt akceptovana pouze
Vv piipadé, Ze neni mozné obstarat nahradu podle piivodni dobové specifikace.

Dojde-li k vyméné motoru podle tohoto ustanoveni, mé¢l by tento nahradni motor mit shodny
princip ¢innosti (Ctyiftakt, dvoutakt, Otto, Diesel apod.), srovnatelny vykon, kroutici moment a
hmotnost jako motor ptivodni, na n&jz byly dimenzovany i dalsi agregaty vozidla, zejména
nosna struktura, brzdy, pfevodové tistroji, odpruzeni apod. Upravy, nezbytné pro zabudovani
nahradnich podsestav do vozidla, rovnéz nesmi narusit zadnym zpisobem nosnou strukturu
vozidla, ramu, platformy, samonosné karoserie a podobné.

4/ Historicky ..korektni* stav

Vesker¢ testace historickych vozidel musi vychéazet z Technického kodexu FIVA ve znéni
z roku 2010 a souvisejicich dokumenti, zejména ,,Manuélu pro testovani na historickou
pivodnost dle Technického kodexu FIVA 2010% — viz priloha str. 3-8.

Tyto dokumenty jsou pouze zékladnim voditkem. V konecné fazi je kazdy jmenovany
komisaf, zatazeny do systému testovani historickych vozidel na jakémkoliv stupni,
svépravnou osobou a musi byt schopen samostatného usudku a schopen aplikovat ustanoveni
Kodexu a navaznych dokumentti do praxe. Ve spornych ptipadech ma moznost konzultaci na
krajské, celorepublikové a prostiednictvim Narodni autority i na mezinarodni irovni. Musi
mit odvahu odmitnout Zadost o testaci u vozidla, které nesplituje zdkonné podminky pro jeji
Uspé$né absolvovani, toto fadné zdiivodnit a odmitnuté vozidlo zapsat s timto zdivodnénim
do registru odmitnutych testaci.
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Manual pro testovani na historickou pivodnost
dle Kodexu FIVA 2010

DEFINICE historického vozidla dle Kodexu FIVA 2010

FIVA definuje historické vozidlo jako mechanicky pohanéné silni¢ni
vozidlo, které:

A — je minimalné 30 let staré

B — je uchovavano a udrzovano v historicky vérném stavu

C — NENI uZivano ke kazdodenni piepravé

D — je z téchto diivodii souc¢asti naSeho technického a kulturniho dédictvi

VEKOVE KRITERIUM JE PODMINKA NUTNA, NIKOLIV VSAK POSTACUJICI.
K zarazeni mezi historicka vozidla musi bvt splnény vSechny ¢tyri vvSe uvedené
podminky, tedyv A, B, Ci D !!!

I/ ROZDELENI VOZIDEL DO VEKOVYCH KATEGORI{

Pro tcely akei FIVA jsou vozidla zatfazovana do nasledujicich kategorii:

— Trida A (Ancestor) Vozidla vyrobena do 31. prosince 1904

— T¥ida B (Veteran) Vozidla vyrobend mezi 1. lednem 1905 a 31. prosincem 1918

— T¥ida C (Vintage) Vozidla vyrobena mezi 1. lednem 1919 a 31. prosincem 1930

— T¥ida D (Post Vintage) Vozidla zhotovena mezi 1.lednem 1931 a 31. prosincem 1945

— Tt¥ida E (Post War) Vozidla postavend mezi 1. lednem 1946 a 31. prosincem 1960

— TFida F Vozidla postavena mezi 1. lednem 1961 a 31. prosincem 1970

— T¥ida G Vozidla postavend mezi 1.lednem 1971 a vékovym limitem FIVA dle § 1.1

Kodexu FIVA 2010,

tj. v letosnim roce 2012 je za historické vozidlo mozno povaZovat vozidla, vyrobend do
roku 1982 véetné.

11/ ROZDELENI VOZIDEL PODLE STUPNE ZACHOVALOSTI A PUVODNOSTI

Historicka vozidla se dale déli na Typy A aZ E a v ramci typi pak dale na Skupiny 1 azZ 4
podle zachovalosti a plivodnosti.

1/ TYPY:

a-Typ A - STANDARDNI

Jedna se o historické vozidlo, odpovidajici standardni specifikaci, tak jak bylo dodavano
VYROBCEM. Mohou byt povoleny nepodstatné, kosmetické zmény odpovidajici OBDOBI,
stejné jako typické piislusenstvi, které bylo v . OBDOBI na trhu.
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Vyklad:

Do této kategorie patii vozidla, ktera se dochovala ¢i byla zpétné uvedena do dobové
puvodniho stavu a specifikace a to i véetne dobového prislusenstvi. Vozidlo ma jasné
deklarovany a doloZeny piivod, je identifikovano podle znaceni a cislovani vyrobcem.

b - Typ B - DOBOVE UPRAVENE ,
Jedna se o vozidlo specialné postavené nebo upravené v OBDOBI pro specifické ucely,
svym zplsobem typické a tim opravnéné historicky cenné.

Vyklad:

Do této kategorie patii vozidla, ktera uz v dobé svého vzniku byla vyrobena jako nestandardni
varianty bézné vyrabénych modelii a typii, nebo byla v OBDOBI prestavéna ze sériové
vyrabénych modelii — napr. hasicské, sanitni a jiné ucelové prestavby, prestavby z osobni na
nakladni verzi ¢i naopak a podobné a dochovala se v této podobé bez dalsich nové
provedenych zdasahii a to i véetné dobového prislusenstvi. Vozidlo ma jasne deklarovany a
dolozeny puvod, je identifikovano podle znaceni a cislovani vyrobcem.

c-Typ C-—KOPIE a REPLIKA

KOPIE je kopie historického vozidla, zhotovena mimo OBDOBI KOPISTOU (VYROBCEM
KOPIE), s pouzitim nebo bez pouziti dili podle specifikace odpovidajici OBDOBI,

kopirujici ur€ity konkrétni model. Takovéto historické vozidlo musi byt zieteln€ oznaceno
aby bylo jasné, Ze jde o KOPII. Nazev historického vozidla bude tvofit kombinace jmen
KOPISTY (VYROBCE KOPIE) a VYROBCE a déle modelu, jehoZ je vozidlo KOPII
(Ptiklad: Smith, Bugatti, Type 35).

REPLIKA musi splnovat stejné shora uvedené podminky, ale od kopie se 1isi tim, Ze byla
vyrobena vyrobcem originalniho vozidla, je zanesena do vyrobni knihy pivodniho vyrobce ¢i
jinak evidovana ve vyrobni fadé jim vyrobenych vozidel.

Vyklad:

Vozidla kategorie KOPIE a REPLIKA budou datovana datem svého dohotoventi, tedy napr.
20.11.2011 a budou vyrobcem vybavena prislusnou dokumentaci, dokladujici pitvod a rok
vyroby vozidla. Takto vyrobené vozidlo miize byt podle soucasnych kritérii Kodexu FIVA 2010
povazovano za historicke v roce 2041.

d — Typ D — UPRAVENO MIMO OBDOBI

HISTORICKE VOZIDLO s provéfenou identitou, které bylo upraveno ze své ptivodni
podoby mimo OBDOBI zpiisobem typickym v daném OBDOBI a za pouziti soué¢asti podle
specifikace v OBDOBI obvyklé.

Vyklad:
Vozidla upravend mimo obdobi jsou datovana podle data vyroby piuivodniho vozidla, nikoliv
datem provedené upravy. Vozidlo ma jasne deklarovany a dolozeny piivod, je identifikovano
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podle znaceni a cislovani vyrobcem. Musi byt rFadné zdokumentovan stav vozidla pred
upravami i po nich a vSe musi byt radné zaneseno do protokolii o provedené testaci.

e—Typ E - VYJIMKY

HISTORICKE VOZIDLO s provéfenou identitou, které bylo upraveno ze své ptivodni
podoby mimo OBDOBI za pouziti souéasti nebo technologii, nedostupnych v daném
OBDOBI.

Takovéto vozidlo musi mit i v tomto piipadé ptivodni ram/Sasi nebo platformu a karoserii
podle DOBOVE specifikace pro dany model. Mohou byt pouZity maximalng dvé
podsestavy, odlisné od ptvodni specifikace:

* motor

* pfevody

* kola

* ptedni ndprava/ fizeni

* zadni naprava

Upravy mohou byt provedeny v sou¢asné dobé&. Takovéto tpravy nemaji vliv na datovani
vozidla.

Vyklad:

Jedna se o pripady, kdy se nedochovaly puvodni shora uvedené podsestavy a jinak cenné a
vzdcné vozidlo by z funkcnich ¢i bezpecnostnich ditvodit nemohlo byt provozovano. Pak je
mozno provést tyto nahrady. Vozidlo ma jasné deklarovany a dolozeny piivod, je
identifikovano podle znaceni a cislovani vyrobcem. Musi byt Fadné zdokumentovan stav
vozidla pred upravami i po nich a v§e musi byt radné zaneseno do protokolii o provedené
testaci.

2/ SKUPINY ZACHOVAL OSTI — PUVODNOSTI VOZIDLA

a— Skupina 1 — ORIGINALNI
Konkrétni Historické vozidlo ve stavu v jakém bylo ptivodné vyrobeno, nepozménované
a s minimalné seslé vékem.

Vyklad:

Jedna se o velmi vyjimecné pripady, kdy se zachovalo minimalné pouzivané vozidlo, po celou
dobu své zZivotnosti peclive udrzované v piivodnim stavu, které se diky tomu uchovalo

V origindlnim stavu véetné puvodné pouzivaného a dodavaného prislusenstvi, bez nutnosti
vymen jednotlivych dilu a skupin. Vozidlo nebylo nikdy do detailu rozebrano a renovovano,
lak, calounéni a ostatni bylo pouze bézné servisovano a drobnymi opravami udrzovano ve
zcela puvodnim stavu.

b — Skupina 2 - AUTENTICKE

Konkrétni Historické vozidlo ve stavu, ve kterém se dochovalo pfi svém uzivani, nikdy
nerestaurované, zachovalé v originalni specifikaci, se znamou historii a v origindlnim,
veérohodné opotiebeném stavu. Bézné opotiebitelné dily mohou byt nahrazeny dily
odpovidajicimi dobové specifikaci. Opravy laku, pokoveni a Calounéni jsou povoleny.
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Vyklad:

Jedna se o podobné pripady jako u skupiny 1, zde jsou ale povoleny rozsahlejsi opravy ci
vymeny dili a skupin za shodné dily ¢i skupiny, pochazejici ze stejné doby jako dily a skupiny
nahrazované. Jsou povoleny rozsahlejsi opravy laku, calounéni a pokoveni, nikoliv vSak
kompletni prelakovani vymeéna calounéni ¢i kompletni nové pokoveni vsech dilii.

¢ — Skupina 3 — RENOVOVANE

Konkrétni Historické vozidlo znamé identity, Uplné nebo ¢aste¢né rozebrané, zrepasované
a znovu smontované. Povoleny jsou pouze malé odchylky od specifikace VYROBCE

z diivodu nedostupnosti dilli nebo materiald. Origindlni dily od plivodniho vyrobce by mély
byt pouzity vSude, kde jsou k dispozici, mohou byt ale nahrazeny jinymi stejné specifikace.
Interiér, exteriér a vn&j§i zpracovani musi byt provedeny co mozna nejblize DOBOVE
specifikaci.

Vyklad:

Jedna se o nejbéznéjsi pripady, kdy z ditvodu Spatného stavu dochovaného vozidla, jeho
neoriginalité a nekompletnosti je treba jeho celkova renovace. Pri ni je treba dbat na
maximalni originalitu pouzitych dilii a skupin i technologii a materialii, pri renovaci
pouzivanych.

d — Skupina 4 —- ZNOVU VYSTAVENA

Ke stavbé mohou byt pouzity dily z jednoho nebo vice vozidel stejného typu a modelu,
co nejvérnéji podle originalni specifikace vyrobce. Originalni dily od piivodniho vyrobce
by mély byt pouzity vSude, kde to je mozné, mohou byt ale nahrazeny jinymi stejné
specifikace. Interiér, exteriér a vnéjsi zpracovani musi byt provedeny co mozna nejblize
dobovému provedeni.

Vyklad:

Jedna se o pripady, kdy se z torza ¢i nékolika torz historickych vozidel slozi jedno vozidlo,
odpovidajici maximalné dobové specifikaci origindlu. Vzdy je treba zachovat a doloZit
identitu vozidla, které poslouzilo jako zdklad pro stavbu. Nositelem identity je ram, platforma
¢i samonosnd karoserie.

111/ URCENI VYROBNIHO DATA

a — Skutecnosti, které je tteba brat v ivahu pfi stanovovani vyrobniho data vozidla nebo jeho
casti by mély vychazet z jakychkoliv dostupnych informaci nebo dokumentace, majicich
vztah k pfedmétnému vozidlu nebo k jinym vozidlim stejné znacky, modelu a typu. Je tfeba
podlozit toto dokumenty a idaji jako je ¢islo podvozku, ramu nebo motoru, vyrobni Cisla,
udaji o registraci, dokumenty potvrzujici datum prodeje nebo dodavky, atd.

b - Zodpovédnost za predlozeni nezbytné dokumentace bude vzdy lezet na majiteli vozidla.
C — Za urCeni data vyroby vozidla zodpovid4a Narodni autorita (ANF) zemé, v niZ majitel
predmétné vozidlo zaregistroval.

d — Vozidlo, jehoz datum vyroby bylo ur¢eno Narodni autoritou, bude takto normalné
akceptovano jinymi FIVA ¢leny. Pokud je to nutné, musi byt pfitom vyzadano maximum
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informaci od jinych Narodnich autorit, které jsou povinny k tomuto ucelu svou pfisluSnou
dokumentaci poskytnout bud’ Narodni autorité, nebo piimo jeji Technické komisi.

e — Dojde-li pii uréovani data vyroby ke sporu mezi majitelem vozidla a Narodni autoritou,
nebo mezi Narodnimi autoritami samotnymi, mize byt zalezitost pfedloZzena Technické
komisi FIVA k rozhodnuti po pfedchozim zaplaceni stanoveného poplatku. Rozhodnuti
Technické komise FIVA je konecné.

1V/ Definice a rozliSeni pojmu ..Patina* a ,,Vrak*

1/ Patina

O patin¢ se dé hovofit u vozidla, které splituje nasledujici pozadavky:

- zachovalo se v pivodnim stavu, kompletni v¢. vybaveni

- bylo po celou dobu peclivé udrzovano tak, ze je mozné jej bez rizika dale uzivat, nebo
jednoduchym zptisobem uvést zpét do provozuschopného stavu.

- na vozidle neni hloubkovéa koroze a v pritbehu ¢asu vznikla lehka povrchova koroze (liska)
je nasledné oSetfena, odstranéna a konzervovana.

- rdm, nosné Casti karoserie jsou zachovany tak, aby zarucovaly piivodni pevnost i tvar bez
dopadu na jizdni vlastnosti a bezpec¢nost vozidla

- vozidlo je Cisté, zbavené nanost prachu, blata, smési mazadel a podobné a to jak v interiéru,
tak v exteriéru

- z vozidla neunikaji provozni kapaliny a mazadla

- vozidlo nevykazuje nadmérnou hlu¢nost a exhalace, oba parametry musi odpovidat béznému
stavu v dobé& pouzivani

Tato pravidla plati jak pro vozidla zachovana bez renovace od doby vyroby, nebo téz pro
vozidla, ktera byla jiz v pribéhu ¢asu renovovana a dlouhym provozem se dostala opét do
stavu, kdy se da hovofit o patin¢.

2/ Vrak
Jedna se o vozidlo, které nesplituje definici vozidla s patinou, nelze jej povaZovat za
historické vozidlo, nebot’ kromé staii nesplituje zadna jina kriteria pro historicka vozidla.
Vozidlo je uzivanim a nedostatecnou udrzbou ve stavu, kdy vykazuje nésledujici vady:
- navozidle je patrné celkové znecisténi, nanosy blata, prachu, zaschlych provoznich
kapalin a mazadel
- vozidlo neni kompletni, chybi ¢asti nezbytné k bezpecnému provozu (pfistroje,
vybaveni, zaskleni chybi nebo je poskozené, calounéni chybi nebo je ve stavu, kdy
ohrozuje bezpecnost provozu a posadky atd.)
- ovladaci prvky, tdhla, bowdeny apod. jsou poskozené, nepohyblivé, zarezivélé apod.
- vozidlo vykazuje nadmérnou hlu¢nost a exhalace, které prekracuji miru u tohoto
vozidla obvyklou
-z vozidla unikaji provozni latky, je zfetelny jejich unik 1 ptesto, Ze pfi prohlidce je
vozidlo o¢isténo
- navozidle je patrna nedostate¢na udrzba, exteriér 1 interiér vozidla je devastovany,
nikoliv opotiebeny béZznym pozivanim
- navozidle je koroze, piesahujici ramec drobné povrchové koroze — lisky, ktera nejde
odstranit, vycistit, zakonzervovat

Zpracoval: ing. Jan Taubel Str.7z8 1.12.2016




Rozbor situace kolem testace vozidel,
postavenych z dochovanych torz, zbytku
dilu atd.

Definice historicky ..korektniho* stavu

- ram, nosné Casti vozidla a karoserie jsou korozi zeslabeny tak, ze maji vliv na pevnost
a jizdni vlastnosti vozidla
Toto plati jak pro vozidla dochovana bez pribézné renovace, tak pro vozidla, kterd prosla
Vv pribéhu ¢asu renovaci.

V/ Zavér:

Vyse uvedené popisy, definice a vyklady jsou pouze voditkem které ma poslouzit
testujicim komisafiim ujednotit postoje a ndzory na testovani, uréovani identity vozidel a
jejich zatazovani do jednotlivych kategorii. V Zzadném piipadé nelze nahradit osobnost
komisate formulafem, bodovaci tabulkou apod. po jejichz vyplnéni z pocitace vypadne
ohodnoceni testovaného vozidla. Ve hie je vzdy subjektivni ndzor, znalosti a zkuSenosti
testujici osoby, jeho zodpovédnost pied instituci, ktera jej do funkce ustanovila, pred
veteranskou obci, kterd posuzuje miru jeho zodpovédnosti, ve hie je pevnost postojlii a nazord,
V neposledni fade¢ i neuplatnost kazdého jednotlivce. Kazdy sviyj verdikt — kladny i zaporny —
musi piisluSny komisat podepfit pofizenou dokumentaci — kopiemi piedlozenych dokladd,
fotografiemi, zobrazujicimi vady ¢i nesrovnalosti, které vedly k odmitnuti testace. Kazdy
podeziely pokus o neopravnénou testaci musi byt odmitnut, zdtivodnén, zdokumentovéan a
ohlasen Technické komisi, stejné jako pokus o testaci vozidel, odmitnutych v jiném kraji
nékterym z kolegh komisatii. Komisaf, ktery opakované porusi takovyto kodex, bude ze
systému vyfazen a zbaven opravnéni k testovani.

Zpracoval:
Ing. Jan Tdubel

Technicka komise FKHV CR
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